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Riickblidcspiegelanordnung bei Fahrzeugen, 
insbesendere Kraftfahizeugen 
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Patmliart im Gebiat. dec BundesareimblSc Dettlsdilaiid vom. & MBiz 19M an 
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Pateatamnfildung bdcaimtgemadit eon 21. JonllSSe 
F^tentertelltmg bekanntgemadit am 27. Dezember 19S6 



Die Erfindung bezieht sich auf eine Spiegelaixord- 
nung bei Fahrzeugen. insbesondere Kraftfahizeugen, 
zur Sicht nach rOckwarts, bei der nach Patent 
931 420 zwischen einem eigentlichen auBeren Ruck- 
5 blidispiegel und dem Blickausgangspvinkt, z. B. 
den Augen des Fahrers, zwei weitere zusStzliche 
Spiegel derart angeordnet sind, daB auf den 2.uBeren 
RUckblickspiegel von hinten auftrefiende StraMen 
tlber die zusatzlichen Spiegel in Zickzackform nach 
10 dem Blickaosgangsptinkt hia reflektiert werden 
und bei der der zvsdschen dem Spiegel in unmittelbarer 
Nahe des Elickfeldes des Fahrers und dem eigentlichen 
a.nBeren Rflckblickspiegel befindliche Spiegel und der 
'eigentliche a.uBere Rfickblickspiegel selbst etwa in 



H6he der .Obersante der geschlossenen Sdtenfenster is 
ajigeordnet sind. Sie bezweckt eine Verbesserung an 
der der Hauptpatentanmeldung entsprechendenSpiegel- 
anordnung. 

Die Erfindung ist dadurch gekennzeichnet, daB der 
zwischrai dem Spiegel in unmittelbarer Nahe des Blick- ao 
fddes vor dem Fahrer bzw. Beifahrer und dem eigent- 
lichen iuBereii Rfickblickspiegel befindliche weiteie 
Spiegel als Hoblspiegel ausgebildet ist. 

Wahrend bei .der Spiegelanordnung gemaB der 
Hauptpatentanmeldung fur diesen mittleren Spiegel as 
zweckmS£ig ein gcdBexec Spiegel verwendet werden 
soUte. genflgt gemaB der vorliegenden Erfindung bei 
der Ausbildang dieses Spiegels ' als Hohlspiegel ein 
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Spiegel, der nicht groBer als dex Vordere zas5.tdiche 
Spiegel ist, um mit den von hinten aiif den eigentUdiea 
auBeren RllckbUckspiegel auftreffenden Strahlen nach 
dem vordeten znsatzlichen Spiegel und damit ztacb 

5 demBUckausgangspunkthineinenbesondersgunsfigen 
Ausschnitt des hinter dem Fahrzeug befindUchen 
StraBenbildes zu reflektieren. 

Die Anordnung eines HoMspiegels ist insbesondere 
im mater bzw. bei beschlagenen Fenstem vorteilhaft. 

lo Der sich von Spiegel zu Spiegel vergrOBemde Strahlen- 
gang wird bdl Anordnung eines Hohlspiegds an Stelle 
des bisher im Hauptpatent vorgesehenen Planspiegels 
im geringeren MaB6 erweitert als bisher. Dadurch eigibt 
sich bei dieser Anordnung der weitere Vorteil, dafi znm 

i5 Riickblicken bei beschlagenen Fenstem die seitliche 
Scheibe um nur einen noch geringeren Betrag gefiSnet 
zu werden braucht, als das bisher bei Anordnung eines 
Planspiegels an Stelle des zweiten Spiegels der Fall war. 
Einzelheiten der Erfindung sind der nachstehenden 

ao Beschreibung zu entnehmen, in der der Gegenstand 
der ErBndung in zwei Ausfflhrungsbeispielen an Hand 
von vier Figuren veranschaulicht ist. Es zeigt 

Fig. I die Spiegelanordnung an einem in Seiten- 
ansicht dargestellten Lastkraftwagen, 

as Fig. 2 eine Ansicbt in Richtung dea Pf eiles II der 
Fig. I (bei abgehobenem Dach des Fahrerhauses), 

Fig. 3 die Spiegelanordnung an einem in Seiten- 
ansicht dargestellten Omnibus, und 
Fig. 4 eine Ansicht in Richtung des PfeOes IV der 

30 Fig. 3 (bei teilwdse abgdiobenem Omnibusdach). 

Bei einem dem ersten Ausfiihrungsbeispiel ent- 
sprechenden Lastkraftwagen gemiB den Fig. i und 2 
befindet sich auBen am Fahrerhaus i ein parabolisch 
geweibter Rackblicjc^egel 2. von dem -axis von hinten 

85 auffallende Strahlen 3 (Ygl- Kg- a) *irch ein Seiten- 
f enster 4 des Fahrerhauses i in dassdbe zn dem Blick- 
ausgangspunkt 5 eines dort sitzenden Fahreis 6 reflek- 
tiert .werden kSnn^ 
AuBer dem eigentlichen iuBeren Ruckblickspiegel 2 

40 befinden sich im Fahrerhaus i noch zwei wdtere Riick- 
blidBpegel 7, 8. von denen der eine Spiegel 7 vor dem 
Fahxer 6 in mwnittelbarer N3be seines nach voni ge- 
lichteten Blickfeldes 9 in der NJthe der Windschutz- 
scheibe 10 und der' zweite Spiegel 8 etwa hinter dem 

45 eisten Spiegel und zug^eich hinter dem 9.uBeren RQck- 
blickspiegel 2 an der RQckwand n des Fahrerhauses i 
. deiart aageoidnet ist. daB v<m hinten auf den eigent- 
lichen. Rtlckblicksi»egel 2 auftreffende Strahlen 12 
nunmdir Obex die weiteren Spinel 8 und 7 nach dem 

50 Blickau^;angspwikt 5 bin reflektiert werden. Yon den 
beiden weateren Spiegein 7. 8 ist der Spiegel 8 als Hohl- 
spi^. d,h. konkav gewSIbter Spiegel ausgebildet, 
wodnrch erreicht ist, dafi in Verbindung mit dem 
dgehtlichen SuBeren Rfickblidcspiegel 2 auf den Spie- 
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get 7 und damit nach' dem Blickausgaagspunkt 5 hin 38 
dn gtostiger Ausschnitt des hinter dem Fahrzeug be- 
findUchen StiaBeabildes reflektiert wird. 

Bei einem dem zweiten AusfOhrungsbeispiel ent- 
spiedienden Omnibus gemilB den Fig. 3 und 4 befindet 
sich ein auBerer parabolisch gewolbter Rlickblick- 60 
Spiegel 2' etwa in H8he der Oberkante einer Wind- 
schutzscheibe 13 des Omnibusses. und zwar seitlich so 
weit auBexhalb des Fahrgastramnes versetzt, daB von 
hinten auf ihn tieSende Strahlen 3' unmittelbar nach 
dein Bllckaiisgangspunkt 5'. d. h. den Augen des 65 
Fahrers6'des OmnibosseshinreflektiertwerdenkSnnen. 

AuBer dem eigentlichen a.uBeren RQckblickspieg^ 2' 
befinden ach im Fahrerraumi4 noch zwei weitere 
Riickblickspiegel /, 8', von denen der eine Spiegel 7' 
vor dem Fahrer 6' in unmittelbarer NShe seines nach 70 
vom gerichteten Blickfeldes 9' in der Nahe der Wind- 
schutzscheibe 13 und der zweite Spiegel 8' etwa hinter 
dem ersten Spiegel und zugleich hinter dem &uBeren 
Ruckblickspiegel 2' derart angeordnet ist, daB von 
hinten auf den eigentlichen Rfickblickspiegel a' auf- 75 
trefiende Strahlen 12' nunmehr uber die wdteren Spie- 
gel 8' und 7' nach dem Blickausgangspunkt 5' hin 
reflektiert werden. Von den beiden weiterenSpiegeIn7', 
8' ist der Spiegel 8' als Hohlspiegel. d. h. konkav ge- 
wolbter Spiegel ausgebildet. wodnrch erreicht ist, daB 80 
in Verbindung mit dem dgentlichen S.uBeren Rflck- 
blickspiegel 2' auf den Spiegel / imd damit nach dem 
Blickausgangspunkt 5' hin ein giinstiger Ausschnitt 
des hinter dem Fahrzeug befindhchen StraBenbildes 
reflektiert wird. ^5 

PaTENTANSPRUCH: 

Ruckblickspiegelanordnung bei Fahrzeugen, ins- 
besondere Kraftfahrzeugen, bd der nach Patent 
951 420 zwischen einem eigentlichen S.uBeren 90 
Riickblickspiegel und dem Blickausgangspunkt, 
z. B. den Augen des Fahrers, zwei wdtere 
zusatzliche Spiegel derart angeordnet sind. daB 
auf den auBeren Ruckblickspiegel von hinten 
auftreffende Strahlen fiber die zusStzlichen Spiegd 95 
in Zickzackf orm nach dem Blickausgangspunkt hin 
reflektiert werden und bd der der zisdschen dem 
Spiegd in unmittdbarer Nahe des Blickfddes des 
Fahrers und dem eigentlichen auBeren Rtlckblick- 
spiegd befindliche Spiegd und der eigentliche 100 
auBere Rflckblickspiegd sdbst etwa in H5he der 
Oberkante des geschlossenen Seitenfensters an- 
geordnet sind. ^durch gekeanzdchnet. daB der 
zwischen dem Spiegd (7 bzw. /) in unmittdbarer 
Nahe des Blickfddes (9 bzw. 90 vor dem Fahrer (6) 105 
bzw. Beif ahrer und dem eigentlichen auBeren Rflck- 
blickspiegd (2 bzw. 2') befindliche weitere Spie- 
gd (8 bzw. 80 als Hohlspiegd ausgebildet ist. 
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